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Der Markt an verstellbaren Auspuffanlagen wachst bestandig. Doch was
kbnnen Zubehodranlagen leisten und wie schneiden sie im Vergleich zu

den Serien-Topfen von Harley-Davidson ab? DREAM-MACHINES hat

verschiedene Hersteller zum Test auf den Prifstand gebeten

TEXT

Christian Heim

s sind schwierige Zeiten fiir Fans
des einmaligen Klangs der 45°-
Vz-Motaren von Harley-Davidson.

Soundfetischisten werden gar von einem
diisteren Zeitalter sprechen und noch in
Jahrzehnten der Vergangenheit nachtrauern,
als keine EU-Norm die Gerdusch- und Ab-
gasemissionen so restriktiv handhabte,
dass sie den heifigeliebten Motoren sinn-
gemaf die Luft abschniirt, Und als ob das
nicht schlimm genug wére, steht schon
2016 eine weitere Verschdrfung der Abgas-
grenzwerte ins Haus. Das kommt einer
Doppelbestrafung gleich, Nicht nur, dass
luftgekiihlte Motoren weiter an Leistung
verlieren werden, um die Euro-Normen ein-
zuhalten, sie werden voraussichtlich auch
noch leiser werden miissen, Stinkende
Zweirdder sind nicht mehr gesellschafts-
konform und laute Auspuffanlagen erst
recht nicht, Die Motorradindustrie weift um
die Problematik. Harley-Davidson verbaut
seit 2007 in einem GroBteil seiner Modelle
Auspuffanlagen mit Soundmanagement,
um den Klang zu verbessern. Denn steht
erst einmal die Harley vor der Tiir und statt
des Sounds, der Freiheit verspricht, be-
kommt man ein leises Sduseln an die Ohren
gehaucht, ist die Sinnkrise vorprogrammiert,
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Das tut weh, keine Frage. Und so ist eine
der ersten und wichtigsten Anderungen an
einer Harley in aller Regel die Auspuffanla-
ge. Dabei spielen optische Griinde im Falle
Harley-Davidson eher eine untergeordnete
Rolle, denn so hésslich sind die Serien-
auspuffanlagen nicht, Vielmehr will der
Besitzer eines Milwaukee-Eisens etwas
ganz Essentielles zuriickhaben: den typi-
schen Harley-Sound,

Abhilfe versprechen hier Zubehéraus-
puffanlagen. Die Auswahl im Aftermarket
ist grof und reicht von illegalen Rohren
ohne Schalldampfer und Priifzeichen tiber
durchgehend geddmpfte Auspufftopfe bis
hin zu Anlagen mit Soundmanagement. Und
um genau diese Art der Auspuffanlage dreht
es sich im Test, zu dem DREAM-MACHINES
die Hersteller eingeladen hatte. Wir wollten
wissen, was verstellbare Auspuffanlagen
leisten, wie leicht oder schwer sie sich an-
bauen lassen, wie sie klingen und vor allem
wie sie im Vergleich zur Serienauspuffan-
lage abschneiden. Als Testfahrzeug stellte
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Als Referenz fiir die Zubehorauspuffanlagen diente eine 2013er Harley-Davidson Street Bob mit 96-cui-Twin-Cam-Motor,
Original-Auspuffanlage und der serienmaBigen Auspuffklappensteuerung. Das beliebte Dyna-Modell legte dabei ordentlich
vor. Leistung am Hinterrad: 67,95 PS bei 5050 U/min. - Drehmoment: 116,47 Nm bei 3500 U/min.

ROADBOOK

uns die Harley-Factory Frankfurt eine 2013er
Street Bob mit einem 96-cui-Twin-Cam zur
Verfligung. Das Team der Factory Ubernahm
auch die Montage sowie die Priifstands-
[dufe fiir die Leistungsmessung. Natiirlich
waren die tellnehmenden Auspuffanbieter
auch vor Ort und gaben Unterstiitzung beim
Anbau.

Der Testablauf war wie folgt: Als Refe-
renz diente eine aktuelle Street Bob, Mo-
delljahr 2013. Dabel handelte es sich um
ein Vorfilhrmodell der Factory, das schon
ein paar tausend Kilometer auf der Uhr
hatte; der Motor ist also gut eingefahren.
Die Messung von Leistung und Drehmo-
ment erfolgte am Hinterrad, entsprechend
sind die Werte In den Leistungsdiagram-
men ausgewiesen. Da Motorradhersteller
Leistung und Drehmoment an der Kurbel-
welle messen, ergeben sich Differenzen von
etwa zwolf Prozent zum Hinterrad bei den
Messwerten, Umgerechnet auf unsere Test-
Dyna bedeutet das, dass die Herstelleran-
gaben bei der Leistung mit 76 PS erreicht

muss
klingen
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und beim Drehmament mit 130 Newtan-
metern sogar leicht (bertroffen wurden.
|etzt lag es an den Zubehdrauspuffanlagen,
diese Werte zu erreichen. Katalysatoren
waren lbrigens Pflicht und in allen Anlagen
verbaut.

Da Auspufftopfe im fabrikneuen Zustand
nicht sofort die volle Leistung liefern kon-
nen, wurden alle Anlagen mit mehreren
Priifstandsldufen eingefahren, bis keine
Leistungsspriinge mehr zu messen waren,
Die Auspuffanlagen mit elektronischem
Soundmanagement mafien wir einmal im
Automatikmodus, bei dem die Elektronik
die Auspuffklappen steuert. Das ist der

94 DREAM-MACHINES

legale Modus. Wir wollten aber auch wissen,
was der Twin Cam 96 mehr leistet, wenn er
frei ausatmen darf, Dementsprechend fuh-
ren wir auch Messungen im getiffneten Zu-
stand, Die mechanisch verstellbaren Aus-
puffanlagen mussten ebenfalls mit ge-
schlossener und offener Auspuffklappe
Farbe bekennen. Allerdings haben sie einen
Nachtell: Im Bereich der StVZO diirfen sie
nur im geschlossenen Zustand bewegt
werden, widhrend elektronisch gesteuerte
Anlagen ab einer gewissen Drehzahl die
Klappe offnen diirfen. Trotzdem schlugen
sich die beiden Vertreter Akrapovic und
Gietl sehr ardentlich. Die Auspuffanlage

Ein wichtiger Bestandteil sind nach wie vor die Dampfer in den Endtopfen. Hier wird eine Auspuffklappe eingeschweiBt

n werden
am PC und mit CAD-Unterstiitzung gemacht. Die Entwicklung ist entsprechend aufwandig und schlagt sich im Preis nieder

des slowenischen Herstellers beeindruckt
mit einer absolut hochwertigen Verarbei-
tung. Hier passt einfach alles. Die Bowden-
zilge mussten nicht geschnitten werden
und auch der Anbau stellte uns vor keiner-
lei Probleme. Leider ldsst sich die Auspuff-
klappe nicht stufenlos verstellen, Es gibt
nur zwei Positionen, auf oder zu. Dafiir ist
die Bedienung des konisch geformten Hand-
rades sehr geschmeidig, es rastet sehr leicht
ein. Auch auf dem Priifstand leistete sich
die Akrapovic kaum Schwdchen, erreichte
aber mit geschlossener Klappe nicht ganz
die Serienleistung, Beim Drehmoment lag
sie leicht dariiber. Auch die Auspuffanlage
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FAHRGERAUSCH: GRENZWERT 80 dB(A)
ine Fahrgerduschmessung unterliegt komplexen Bestim-
mungen, die Durchfithrung ist sehr aufwandig. Fiir eine kor-
rekte Messung darf das Geldnde im groBen Umkreis keine sto-
renden oder schallreflektierenden Gebaude aufweisen, die Wit-
terung muss stimmen und selbst das Gewicht des Fahrers, der
notfalls mit Ballast fahren muss, ist vorgeschrieben,

Die Messmethode fiir ein in diesem Fall elektronisches Sound-
management ist deshalb vereinfacht zu betrachten. Wichtig ist
hier unter anderem die Anzahl| der Génge eines Schaltgetriebes,
Kraftrader mit hdchstens vier Gdngen werden ungeachtet ihres
Hubraums im zweiten Gang gepriift. Kraftrdder mit fiinf Gangen
und mehr und einem Hubraum von mehr als 175 ccm werden im
zwelten und dritten Gang gepriift. Der Mittelwert ist bei beiden
Prilfungen mafgeblich.

Falls wihrend der Priifung im zweiten Gang die Drehzahl des
Motors beim Heranfahren an die Endbegrenzungslinie der Priif-
strecke 100 Prozent der Nennleistung (ibersteigt, ist die Priifung
im dritten Gang durchzufiihren und der gemessene Schallpegel
allein als Priifungsergebnis anzusehen.

Zur Messung wird ein Kraftrad mit einer gleichférmigen Ge-
schwindigkelt von 5o km/h an den Beginn der Priifstrecke ge-
fahren und mit Vollgas bis zum Ende der Priifstrecke beschleunigt
und anschliefiend sofort in Leerlaufstellung gebracht. In diesem
Bereich wird der Gerduschpegel gemessen, die festgelegten 8o
dB Fahrgerdusch diirfen nicht iberschritten werden. Auferhalb
des Priifbereichs hal der Gesetzgeber keinen Grenzwert definiert,
Fir Auspuffanlagen mit elektronischem Soundmanagement be-
deutet das, dass hier die Auspuffklappe getffnet werden kann.

STANDGERAUSCH: KEIN GRENZWERT DEFINIERT
a Fahrgerduschmessungen aufwindig, teuer und zudem
leicht anfechthar sind, beschréankt sich die Polizei bel Kan-
trollen meistens auf eine Standgerduschmessung. Doch schon
beim Begriff ,Standgerdusch” kommt es hdufig zu Missversténd-
rissen. Félschlicherweise wird das Standgerdusch sehr oft mit
Standgas, also dem Motorgerdusch in Leerlaufstellung, verwech-
sell. Der Gesetzgeber verstehl unter Standgerdusch jedoch etwas
ganz anderes,
Doch auch hier miissen seitens der priifenden Behérde viele
Bedingungen beachtet werden: Fiir die Messung muss ein kalib-
rierter Prdzisionsschallpegelmesser verwendet werden, Vor Be-

ginn der Messung muss der Motor normale Betriebstemperatur
erreicht haben, das Getriebe ist in Leerlaufstellung zu bringen.
Das Mikrophon muss mindestens 20 Zentimeter liber der Fahr-
bahnoberfldche in Hohe der Auspufféffnung aufgestellt werden.
Die Kapsel des Mikrophons muss in einem Abstand von fiinfzig
Zentimetern und einem Winkel von 45° gegen die Auspuffoffnung
gerichtet sein. Es ist parallel zur Fahrbahnoberfldche auszurichten,

Hat die Auspuffanlage mehrere Offnungen, deren Abstand
nicht mehrals dreiBig Zentimeter betrigt, wird am mittleren Aus-
puffrohr gemessen oderan jenem, das am weitesten entfernt zur
Fahrbahnoberflache ist. Betrdgt der Abstand der Auspuffrohre
mehr als dreiRig Zentimeter, wird an jeder Auspufféffnung ge-
trennt gemessen, wobei der grofite gemessene Wert zahlt.

Zur Priifung wird der Motor auf die Hilfte seiner Nenndrehzahl
gebracht, sofern diese grofier als 5.000 U/min ist. Ist die Nenn-
drehzahl kleiner oder gleich diesem Wert, wird der Motor auf drei
Viertel des Wertes gedreht. Die Drehzahl wird kurzzeitig beibe-
halten, anschlieBend das Gas weggenommen. Der Schallpegel
wird wahrend des gesamten Priifiaufs gemessen. Es werden min-
destens drei Messungen durchgefiihrt, der maximale Anzeigewert
zdhlt. Messwerte werden auf das néchste Dezibel auf- oder ab-
gerundet, Es zdhlen nuraufeinanderfolgende Messungen, deren
Werte nicht mehr als 2 dB voneinander abweichen.

Die Messumgebung muss frei von nennenswerten akustischen
Storungen sein. Geeignet sind deshalb nur ebene Fldchen aus
Beton, Asphalt oder einem anderen harten Material mit hoher
Schallreflexion, Das Priifgeldnde muss mindestens die Umrisse
eines Rechtecks haben, dessen Seiten drei Meter von den Um-
rissen des Motarrads entfernt sind. Innerhalb des Messbereichs
darf es keine Hindernisse geben und es diirfen sich keine Per-
sonen aufhalten. Eventuelle Bordsteinkanten miissen mindes-
tens einen Meter vom Mikrophon entfernt sein, Durch akustische
Stirungen oder Windeinfluss hervargerufene Ausschlige des
Messgerits milssen mindestens 10 dB unter dem zu messenden
Gerduschpegel liegen,

Wer in einer Palizeikontrolle in den Genuss einer Standge-
rduschmessung kommt, sollte wenigstens den Priifaufbau der
Messung genau dokumentieren oder am besten mit seinem Han-
dy oder einem Fotoapparat festhalten. Das Gleiche gilt auch fiir
die Priifumgebung. Im Falle eines Rechtsstreits ist es von Vorteil,
den Ablauf und die duBeren Gegebenhelten einer Messung nach-
weisen zu kénnen.
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4 Standgerauschmessung: Der Aufbau ist genau definiert und relativ
einfach, doch miissen die Umgebungsbedingungen exakt stimmen, um einen
genauen Wert zu ermitteln. In einer Polizeikontrolle reicht allerdings der

i +| Manipulationsverdacht, um weitere Manahmen einzuleiten

4 Fahrgerduschmessung: Der Aufbau einer Fahrgerauschmessung wirkt ein-
fach, aber die Bestimmungen sind sehr komplex und die Durchfiihrung sehr
aufwandig. Bei Polizeikontrollen ist daher nicht mit einer Fahrgerauschmes-
: sung zu rechnen. Hier reicht in der Regel die Standgerduschmessung
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CUSTOMIZING

n der Richtlinie 97/24/EG des Europdischen Parlaments und

Rates aus dem Jahr 1997 wird in Kaplitel 9 der zuldssige Ge-
rauschpegel und die Auspuffanlage von zweirddrigen und drei-
radrigen Kraftfahrzeugen geregelt,

Die zwei wichtigsten Bestandteile dieser Richtlinie sind die
Bedingungen und Messverfahren des Fahrgerdusches und des
Standgerdusches. Obwohl beim Standgerdusch keine gesetzliche
Vorgabe existiert, wird trotzdem der Schalldruckpegel in Dezibel

ermittelt und in die Fahrzeugpapiere eingetragen. Das bedeutet
gleichzeitig aber auch, dass dieser Wert von Zubeh&rauspuffan-
lagen nicht Gberschritten werden darf,

Beim Fahrgerdusch herrschen wiederum andere Bedingungen.
Nuran einem vorgeschriebenen Messpunkt dlirfen 8o dB nicht
tberschritten werden, Auferhalb des Messpunktes sind keine
Grenzwerte definiert. Diese Parameter sind der Ausgangspunkt
bei der Entwicklung von Auspuffanlagen.

von Gietl Bikes erreichte nicht ganz die
Serienleistung. Bei der Verarbeitung offen-
barte sie einige Mangel. So waren die En-
den der Seilziige nicht verldtet. Eine Hiille
hatte innen offenbar eine Beschddigung,
so dass sich der Seilzug beim Einfadeln
aufdrehte und nicht durchgezogen werden
konnte, Die Bowdenzlge mussten zudem
direkt am Auspuff entlang verlegt werden,
was deren Hille zum Schmelzen brachte.
Beim Einfddeln in den Drehschalter stellten
wir fest, dass eine Madenschraube zur
Klemmung fehlte. AuRRerdem erforderte die
Klappenverstellung hohe Handkrifte, war
dafiir aber stufenlos.

Die Hersteller der Auspuffanlagen mit
elektronischem Soundmanagement ver-
folgen unterschiedliche Philosophien bei
ihren Produkte. Allen gemeinsam ist, dass
sie ein Signal abgreifen miissen, um fhren
Steuergerdten einen Wert mitzuteilen, wann
die Auspuffklappe getffnet oder geschlos-
sen sein muss. Jekill & Hyde greift am
Kabelbaum das Geschwindigkeitssignal
ab, wihrend KessTech zusatzlich noch die
Drehzahl verarbeitet. Aus beiden Parame-

tern errechnet die Elektronik, in welchem
Gang sich das Fahrzeug befindet. Die Zero
Cool von Lottermann’s Bike arbeitet dage-
gen mit der serienmaBigen Steuerung von
Harley-Davidson, Lediglich die Bowden-
zugaufnahme musste dafiir modifiziert
werden, Eine zusétzliche Verkabelung ist
notwendig. Penzl Bikes wiederum greift
auf den Kurbelwellensensor, das Steuer-
gerdt und den Motor zu, liefert dafiir aber
gleich einen vorgefertigten Kabelsatz, der
lediglich gesteckt werden muss.

Alle Hersteller lieferten eine hohe Fer-
tigungsqualitat. Die Auspuffanlagen sind
passgenau, das verwendete Material wer-
tig, der Einbau mit etwas Routine und Er-
fahrung ohne Probleme machbar. Im Schnitt
dauert der Einbau einer Auspuffanlage mit
elektronischem Soundmanagement circa

drel Stunden. Wir waren angesichts des Test-

volumens natlrlich schneller, hatten dafiir

Auf dem
schlagt die

aber auch die Spezialisten der Hersteller
dabei und mindestens zwei Mitarbeiter, die
gleichzeitig am Motorrad schraubten. Auf
dem Priifstand gab es keine Uberraschun-
gen, Jekill & Hyde lag im Automatikmodus
geringfligig unter der Serienleistung, er-
reicht diese aber bei niedriger Drehzahl; das
Drehmoment liegt ebenfalls frither an. Auch
KessTech erreichte nicht ganz die 76 PS, die
die Street Bab an die Kurbelwelle driickt,
dafiir liegt die volle Leistung schon bei
4.850 Umdrehungen an, Das Drehmoment
entspricht fast dem Serienwert. Gut im Fut-
ter stand dagegen die Zero Cool. Als einzi-
ger Hersteller hatte Lottermann eine Kom-
plettanlage mit im Durchmesser grifieren
Krimmern mitgebracht. Zwar musste sie
sich auch dem Serienauspuff um knapp vier
PS geschlagen geben, konnte sich aber
dennoch etwas absetzen. Beim Drehmo-
ment musste sie daflir leichte Einbuien

Die Steuerung der Auspuffklappen kann per Stellmotor und Seilzug erfolgen oder mittels kleiner Wellen mit Kardangelenk
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Auspuffanlagen sind so ziemlich das Erste, mit dem Besitzer
eines Motorrades hadern. Selten entfaltet ein Serienauspuff ei-
nen zufrieden stellenden Klang, abgesehen davon, dass in der Re-
gel auch die Optik nicht passt. Gerade bel Harleys wiinschen sich
die Besitzer den satten, unregelméaBigen Klarig, fiir den die 45°-V2-
Motaren schlielich beriihmt sind, Da immer strengere Emissions-
schutzbestimmungen die Auspuffanlagen guasi zuschniiren, haben
Matorrad- sowie Zubehérhersteller eine Lésung gefunden: Sound-
management. Mittels Auspuffklappe ldsst sich der Gerduschpegel
gezielt steuern, Dabei ibernimmt eine ausgekliigelte Elektronik die

Steuerung und macht sich gleichzeitig eine Liicke in der Richtlinie
EG/97/24 zunutze. Da nur an einem vorgeschriebenen Messpunkt
der Grenzwert von 8o dB eingehalten werden muss, dffnet oder
schlieBt die Elektronik in Abhéngigkeit von Geschwindigkeit und
Drehzahl die Auspuffklappe. Je nach Fahrzustand wird die Anlage
leiser oder lauter. Allerdings sind nur im Fall einer elektronischen
Regelung die Anlagen auch legal. Bei Auspuffanlagen, bei denen
der Sound nur mechanisch und manuell verstellt werden kann, muss
die Klappe im Bereich der StVZO geschlossen bleiben, da der Grenz-
wert des Schalldruckpegels sonst nicht eingehalten werden kann.

hinnehmen, was aber dem fehlenden Inter
ferenzrohr geschuldet war, iber das die
Serienkrimmer verfiigen.

Als stidrkste Anlage im Test entpuppte
sich zumindest im Automatikmodus die
Auspuffanlage von Penzl. Die Firma aus
Straubing verfolgt mit ihrem Auspuffsystem
einen ganz anderen Weg. Die Anlage bleibt
bis zu einem bestimmten Drehzahlbereich,
in dem die Messpunkte der Fahrgerdusch-

bei waren die Unterschiede, wie auch im

geschlossenen Zustand, zwischen den ein-
zelnen Zubehorauspuffanlagen nur margi-
nal. Allerdings sel gesagt, dass der Betrieb
mit durchgehend gedffneten Auspuffklap-
pen im Bereich der StVZO bei allen Anlagen
illegal ist und zum Erléschen der Betriebs-
erlaubnis fiihrt, Die Auspuffbauer wissen

natiirlich um die Gesetzeslage und weisen
auch ausdriicklich bei ihren Anlagen da-

rauf hin, dennoch bieten alle Thren Kunden
einen optional erhdltlichen Schalter, mit
dem die Auspuffanlage manuell per Knopf-
druck gesteuert werden kann, Wer in allen
Bereichen laut fahren will, kammt an die-
sem kleinen Detail nicht vorbei, auf eige-
nes Risiko natiirlich. Denn um das belieb-
te Knopfchen wissen inzwischen auch die
kontrollierenden Beamten und veranstal-
ten dann gerne ein nettes Suchspiel. Die

messung liegen, geschlossen und bffnet
erst danach die Auspuffklappen, Im Dia-
gramm ist gut zu erkennen, wie die Leis-
tung bei etwa 3300 U/min sprunghaft an-
steigt. Penzl unterscheidet iibrigens nicht
zwischen offen und Automatik. Zwar gibt
es einen Wartungsschalter, (ber den sich
die Auspuffklappe permanent éffren ldsst,
groBen Einfluss auf Leistung und Drehmo-
ment hat das aber nicht. Die Anlage funk-
tioniert im legalen Modus am besten.
Welchen Unterschied gedffnete Auspuff-
klappen ausmachen, zeigt sich bei den an-
deren Hersteller. Egal ob mechanisch oder
elektronisch gesteuert, sobald der Twin-
Cam-Motor frei ausatmen darf, legt er
sofort an Leistung und Drehmoment zu. In
der Spitze bis zu vier PS und knapp 10 New-
tonmeter betrug der Leistungszuwachs. Da-

ROADBOOK
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Leider kiinnen selbst Juristen keine klare Antwort geben. Von
einer einfachen Verwarnung Uber Bufgelder zwischen 25 und
135 Euro, null oder gar vier Punkte in Flensburg, bis zur Stilllegung
und Beschlagnahme des Motorrades ist die ganze Bandbreite von
Fillen vertreten. Die Strafen werden je nach Bundesland unter-
schiedlich bemessen, und oft genug hangt ihre Hohe schlicht vam
Amtseifer des kontrollierenden Beamten ab.

WARUM?

Es gibt bis heute keine feste gesetzliche Regelung oder gesicher-
te Rechtsprechung zu dem Thema, Weder [dsst sich klar beantwor-
ter, ob jede Manipulation am Auspuff automatisch zum Erldschen
der Betriebserlaubnis filhrt, noch besteht eine feste Regelung, wie
streng der Verstoft geahndet wird. In der Rechtspraxis haben bis-
her einfach zu wenig Motorradfahrer wegen eines Auspuff-Deliktes
geklagt, so dass bis heute keine einheitliche Rechtsprechung da-
zu festgeschrieben ist. Erst Klagen fiihren zur Wiederaufnahme
der Verfahren und Urteilen in hiheren Instanzen. Diese Urteile
konnen zum Nachteil der Betroffenen aber auch scharfer ausfallen,
weshalb niemandem zur Klage zu raten ist. Fest steht gegenwirtig
nur folgendes; Seit dem 1. Juni 2013 kénnen Fahrzeugverdnde-
rungen, die zum Erldschen der Betriebserlaubnis flihren, mit
einem Bufigeld von bis zu 135 Euro und maximal vier Punkten in
Flensburg geahndet werden, Bei Einfilhrung des neuen Punktes-

Nach § 19 Abs. 2 Nr. 3 StVZO filhrt eine Verschlechterung des
Abgas- oder Gerduschverhaltens stets zu einem Erlgschen der
Betriebserlaubnis, Hierbei ist es villig egal, ob es sich um eine
elektrisch oder mechanisch verstellbare, eingetragene Auspuff
anlage handelt oder ob der Auspuffvollig illegal ist. In allen Fallen
kann die Betriebserlaubnis erldschen, wenn die Anlage zum Zeit-
punkt der Kontrolle zu laut ist.

Damit das Uberpriifbar bleibt, darf sich der Hebel zur Offnung
der Anlage nicht am Lenker befinden. Ein Polizist muss auch aus
groBerer Entfernung sehen kénnen, ob der Hebel betatigt wird.
|st der Hebel an unzuldssiger Stelle angebracht, genligt auch das
flr eine Strafe,

Unabhédngig davon ist die Frage, ob eine zu laute Auspuffan-
lage die Stilllegung oder Sicherstellung des Motorrades rechtfer-
tigt. Ein Fahrzeug mit erloschener Betriebserlaubnis gehort grund-
sédtzlich nicht in den StraBenverkehr, Aus diesem Grund [st e[ne
voriibergehende Untersagung der Weiterfahrt bis zur Herstellung
eines ordnungsgemaRen Zustandes problemlos moglich. Bei ver-
stellbaren Auspuffanlagen wird es in solchen Féllen unproblema-
tisch maglich sein, den legalen Zustand wieder herzustellen.

Wer gegenwdrtig mit zu lautem Auspuff erwischt wird, sollte
mit 50 bis 135 Euro Bufigeld und bis zum Beginn der kommenden
Salsorn mit drel bis vier Punkten rechnen. Ab dem 1. Mai zo14 ist
mit ein bis zwel Punkten zu rechnen.

ystems reduzlert sich der Betrag auf maximal zwei Punkte.

Rechtsanwalt Toblas Friedemann

Das
endlich den

Hupe mit der Auspuffklappensteuerung zu
belegen ist ibrigens keine gute |dee. Wem
niitzt eine plotzlich aufbriillende Auspuff-
anlage, wenn man schnell den Warnton
braucht, bevor unaufmerksame Verkehrs-
teilnehmer einen vom Bock rammen? Die
Hdndler kennen inzwischen bessere Pldtze
zum Verbauen, die wir hier sicher nicht
verraten werden,

Ein Nachteil bei Zubehorauspuffanlagen
entsteht im durchgehend geschlossenen
Betrieb. Sind die Auspuffklappen zum Bei-

Den kompletten Auspufftest haben wir
auf dem Dynojet-Leistungspriifstand
der Harley-Factory Frankfurt durchge-
fiihrt. Wir danken Thomas Trapp und
seinem Team fiir den Support und die
technische Unterstiitzung.

98  DREAM-MACHINES

bringt

wieder zuruck

spiel bei schneller Autobahnfahrt zu, weil
der Larm durchaus belastend sein kann,
droht dem Motor mitunter Uberhitzung, da
die Abgase nicht vollends entweichen kén-
nen, Abhilfe kann hier nur eine Anpassung
der Motorsteuerung schaffen. Zwar setzt ej-
ne Anderung des sogenannten ,Mappings"
mehr Leistung und auch Drehmoment frei,
fiihrt aber ebenfalls zum Erléschen der Be-
triebserlaubnis. Penzl Bikes umgeht das
Problem auf einfache Art. Die Auspuffanla-
ge ist auf das Serien-Mapping abgestimmt
und muss nicht weiter angepasst werden.
Wer |eiser fahren mochte, fahrt einfach
einen Gang hoher oder bis die Drehzahl
unter 3000 U/min féllt, dann schlieRen sich
die Auspuffklappen automatisch.

Wer trotzdem mehr Motor und Auspuff
rausholen machte, kommt um weitere Mo-
difikationen nicht herum. Dazu z&hlt eben
auch das Mapping und, genauso wichtig,
der Luftfilter, Zwar ldsst sich Letzterer in der
Regel in die Paplere eintragen oder ist mit
einer Allgemeinen Betriebserlaubnis erhdlt-
lich, doch Ist dann eine Abstimmung aller
Kompaonenten unumganglich, und die muss
schlieflich auf einem Leistungspriifstand
vorgenommen werden.

Beim Preis schlieBlich schenkten sich
die teilnehmenden Anbieter auch nicht viel,
abgesehen von Gietl Bikes, die mit der MCJ-
Auspuffanlage fiir 1000 Euro nahezu un-

schlaghar glinstig sind. Teuerste Auspuff-
anlage im Test war die Zero Cool mit elek-
tronischem Soundmanagement. Knapp
2400 Euro sind kein Schndppchen, aber
schliefdlich handelte es sich hierbel um
eine Komplettanlage mit Auspuffkriimmenrn,
wihrend alle anderen Hersteller mit soge-
nannten Slip-on-Auspufftépfen zum Test
antraten.

Auch beim Klangerlebnis lagen die Aus-
puffanlagen auf einem Niveau. Natdrlich
spielten die elektronisch Gesteuerten hier
ihren Vorteil aus, da sie ab einer bestimm-
ten Drehzahl die Klappen &ffnen kénnen,
wahrend ,,die Mechanischen* im Fllister-
modus bleiben miissen. Doch im offenen
Modus war der Soundgewinn auch da ein-
fach eln Genuss, Eine Harley ist eine Harley,
wenn sie auch wie eine klingt,

FAZIT

ie getesteten Zubehtr-Auspuffanlagen

tiberzeugten durch die Bank auf dem
Priifstand, auch wenn im Automatikmo-
dus nur eine Anlage den Serienauspuff
der Street Bob ausstechen konnte, Auch
bei Verarbeitung, Passgenauigkeit und
Qualitdt gab es bis auf eine Ausnah-
me nichts zu beanstanden. Beim Klang
schlagen alle Hersteller die Origi nal-
topfe aus dem Feld. Das bekommen die
Auspuffbauer einfach besser hin. Fiir
welche Marke man sich jetzt entschei-
det, ist unterm Strich nur eine Frage des
Geschmacks. Ob dumpf, dunkel, bassig,
knackig, kernig oder brutal laut; lang
oder kurz. Fiir jeden ist etwas dabei.
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er slowenische Auspuffhersteller ist im

Motorradbereich eine Referenz und lie-
fert fiir nahezu jede Marke eine entspre-
chende Auspuffanlage, inzwischen auch fiir
Harley-Modelle. Die Slip-on-Linie gibt es mit
und ohne Soundmanagement. Die Klappen-
steuerung erfolgt tiber Seilziige und Hand-
rad. Leider ist die Verstellung nicht stufen-
los. Dafiir rastet das Handrad sauber in den
Positionen ,Auf* oder ,Zu* ein und ldsst
sich leicht bedienen. Verarbeitung und Finish
sind sehr hochwertig, die Passgenauigkeit
sehr gut. Die Seilziige miissen nicht ge-
schnitten, sondern nur eingehdngt und mit-
tels Stellschrauben feinjustiert werden, Die
Anlage kann auch ohne Auspuffklappen
montiert werden, ist dann allerdings durch-
gehend gedffnet. Akrapovic liefert eigene,
passgenaue Endtopfhalterungen. Die Klap-
penabdeckungen sind leider etwas fumme-
lig zu montieren und die Anbauanleitung
konnte etwas genauer sein,

Hochwertige Slip-on-Auspuffanlage mit
dumpf-hartem Klang, sehr laut. Die Optik
ist gewtihnungsbediirftig. Der Preis ist fiir
eine mechanisch verstellbare Auspuff-
anlage etwas happig.

AKRAPOVIC offen
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Die Optik der Akrapovic-Anlage folgt
organischen Formen und ist eher
cruiser-untypisch (oben). Beim Stand-
gerdusch maBen wir 92,6 dB (rechts)

Typ: Akrapovic SLIP-ON-Linie 06-14
Chrome mit Katalysatoren

Preis: 1833,68 Euro
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ie Firma aus dem bavyerischen Wern-

berg-Koblitz ist eigentlich spezialisiert
auf Restauration und Umbau von Motorra-
dern. Auch im Custombike-Bereich hat man

sich einen Namen gemacht. Um die Kunden-

wilnsche zu befriedigen, bietet Giet| Bikes
auch Auspuffanlagen an, sowohl mit me-
chanischer als auch mit elektrischer Aus-
puffklappensteuerung. Der erste Eindruck
der Auspuffanlage war gut, verschlechterte
sich doch wahrend des Einbaus. Die Verar-
beitungsqualitat lieR zu wiinschen (brig.
Grobschlidchtige Schweiindhte und nicht
verschweifite Bowdenzug-Enden bereiteten
wihrend des Einbaus Probleme. Die Ver-
legung der Seilzlige fiir die Klappensteue-
rung erwies sich ebenfalls als schwierig, da
die Hiillen zwangsldufig mit den Auspuff-
kriimmern in Kontakt kamen. Im Gehduse
des Drehgriffs fehlte eine Schraube am
Zahnstangen-Verstellmechanismus.

FAZIT

Optisch ansprechende Auspuffanlage.
Sieht den originalen Harley-Tépfen zum
Verwechseln dhnlich. Leider mit Verarbei-
tungsmangeln. Dafiir kernig-knackiger,
ansprechender Klang und beim Preis die
giinstigste Anlage im Test,

GIETL Bikes offen

Die Gietl-Anlage kommt in Chrom-Optik
und sieht dem Serienauspuff zum Ver-
wechseln dhnlich (oben). Beim Stand-
gerdusch maBen wir 92,2 dB (rechts)

Typ: Gietl Bikes M) Exhaust Systems
Touring rund, chrom

Preis: 1000,- Euro

» www.gietl-bikes.de
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100 DREAM-MACHINES ROADBOOK

T T




ie Niederldnder haben sich auf Zube-

horauspuffanlagen mit elektronischem
Soundmanagement spezialisiert und bie-
ten mittlerweile fiir alle Harley-Davidson-
Modelle entsprechende Topfe an. Auch
unter Custombike-Besitzern ist Jekill &
Hyde inzwischen ein bekannter Name, Die
verbaute Auspuffanlage erfreute mit einem
hochwertigen Finish und passgenauer Ver-
arbeitung. Beim Einbau ist etwas Erfahrung
van Vorteil, denn die Einstellung der Seil-
ziige, mit denen die Auspuffklappen ange-
steuert werden, erwies sich als knifflig. Da-
her war es notwendig, vor Einbau der Aus-
pufftépfe erst die Ziige zu montieren und
entsprechend auszurichten. Der Anschluss
der Steuerungselektronik dagegen ist rela-
tiv einfach, da hier der Diagnosestecker von
Harley-Davidson verwendet werden kann.
Zum Anbringen der Auspufftépfe muss ein
Loch in den Serienhalter gebohrt werden,

Hochwertig verarbeitete Auspuffanlage
mit kurzen Endtdpfen und dezenter Optik,
Der Klang ist dumpf-bassig bis knallig. Mit
knapp liber 2000,- Euro Verkaufspreis
allerdings hochpreisig. Der Einbau erfor-
dert etwas Erfahrung und Geduld.

ekill & Hyde offen

Mattschwarz und kurz prasentierte sich
die Anlage von jekill & Hyde, und damit
optisch eher dezent (oben). Beim Stand-
gerdusch maBen wir go,5 dB (rechts)

Typ: Shorty Black mit Big Shot-go
Black-Endkappen

Preis: 2009,- Euro

b www.jekillandhyde.de
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Der Auspuffbauer aus dem frénkischen
Theres-Horhausen zahlt zweifelsohne
2u den Pionieren im Auspuffbau. Inzwi-
schen blickt man dort auf tiber drei Jahr-
sehnte Erfahrung in der Konstruktion und
Herstellung von verstellbaren Auspuffanla-
gen zuriick. Die ESM2-Auspuffanlage hatte
die kiirzesten Topfe im Test, die mit neuen
Straight-Cut-Endkappen bestiickt waren.
Die Anlage ist hochwertig verarbeitet, der
Einbau mit etwas Erfahrung problemlos
machbar, Zum Anschluss der Steuerungs-
elektranik muss ein wenig geldtet werden.
Eine Besonderheit der KessTech-Anlage ist
der Verzicht auf Seilziige zur Auspuffklap-
pensteuerung. Die Klappen werden ber
ginen Stellmotor mit Welle und Kardan-
gelenken gedffnet oder geschlossen. Die
Endtépfe selbst werden wie bef den an-
deren Herstellern auch an die originalen
Auspuffkrimmer angeschlossen.

Die KessTech glanzte mit einem Chrom-
Finish und neugestalteten, geriffelten
Endkappen (oben). Beim Standgerausch
maBen wir 8g,8 dB (rechts)

FAZIT

Sauber und hochwertig verarbeitete
Auspuffanlage mit ausgekliigelter Steue-
rungselektronik. Knackig-bassiger, ange-
nehmer Klang. Mit knapp 2000,- Euro ist
die Anlage ebenfalls hochpreisig und kein
Schndppchen.

KessTech offen
BEI| — = =

Typ: ESM2 Endtopfe in Chrom mit
Straight-Cut-Endkappen

Preis: 1998,- Euro

» www.kesstech.de
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Drehmoment: 115,66 Nm bei 3500 U!minJ
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ei Lottermann’s Bikes in Wolterdingen

befasst man sich primar mit der Her-
stellung von Parts und dem Service fiir
Harley-Davidson-Motorrader. Der Auspuffan-
lagenbau bietet sich an, um den Kunden-
wiinschen gerecht zu werden. Als einzige
Anlage im Test ist die Zero Cool eine Kom-
plettanlage mit eigenen Auspuffkrimmern
mit griBerem Durchmesser; die Serien-
kriimmer von Harley-Davidson finden keine
Verwendung. Die Auspufftipfe selbst sind
madifizierte Supertrapps mit verstellbaren
Endkappen. Die Steuerung der Auspuff-
klappen erfolgt mittels einer eigenen Bow-
denzugaufnahme {iber den originalen Harley-
Davidson-Stellmotor. Die Anlage ist pass-
genau und sauber verarbeitet. Das Material
besteht aus verchromtem Edelstahl. Die
Kriimmer sind einwandig, ohne Hitzeschilde
oder Abdeckung und nehmen mit der Zeit
eine gelb-blauliche Verfarbung an.

FAZIT

Hochwertige Komplettanlage. Einfache
Montage, bei der keine zusétzliche Ver-
kabelung notwendig ist. Satter, knackiger
Klang, der sich dank der Prallscheiben
zusitzlich variieren ldsst, Der Preis von
knapp 2400,- Euro geht in Ordnung,

Lottermann's Bikes offen
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Die Zero Cool ist eine Komplettanlage
mit Krimmern. Die Auspufftopfe werden
parallel gefiihrt (oben). Beim Stand-
gerdusch maBen wir 89,7 dB (rechts)

Typ: Zero-Cool-Komplettanlage mit
Kriimmern und Soundmanagement
Preis: 2388,- Euro

» www. lottermanns-bikes.de
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ie Straubinger Firma hat sich mitt-
lerweile am Auspuffmarkt etabliert.
Penzl Bikes ist vor allem flir seine mecha-
nischen Auspuffanlagen bekannt, die nicht
nur fiir Harley-Davidson-Motorrdder, son-
dern auch fiir andere Marken erhdltlich
sind. Fiir den Test hatte Penzl Bikes eine
neue Anlage mit elektronischem Soundma-
nagement mitgebracht. Die Verarbeitung ist
gewohnt hochwertig und passgenau, die
Endtopfe mattschwarz beschichtet mit Alu-
minium-Endkappen. Die Montage ist ein-
fach. Der Stellmotor, der sich auch fiir
mechanische Anlagen separat nachkaufen
ldsst, ist massiv und wird am vorderen Rah-
menzug unten rechts angebracht, Die Seil-
ziige zur Steuerung der Auspuffklappen
miissen entsprechend eingekiirzt werden,
Die Verkabelung der ausgekliigelten Elek-
tronik ist recht einfach. Penzl Bikes liefert
einen vorgefertigten Kabelsatz, der nur
noch entsprechend gesteckt werden muss.

FAZIT

Hochwertig verarbeitete Auspuffanlage
mit Retro-Optik. Einfache Montage und
Verkabelung. Dumpfer, satter bis kerniger
Klang. Mit 2076,15 Euro im oberen Preis-
segment angesiedelt.

Penzl Bikes offen

Die Penzl PM-Retro-Shorty-Anlage in
mattschwarzem Finish mit Chrom-
Endkappen (oben). Beim Standgerdusch
maBen wir 89,1 dB (rechts)

Typ: PM Retro Shorty, mattschwarz
mit Chrom-Endkappen

Preis: 2076,15 Euro

» www. penzl-bikes.de
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Harley-Davidson original
Leistung: 67,95 PS bei 5050 U/min
Drehmoment: 116,47 Nm bei 3500 U/min

Penzl Bikes offen
Leistung: 69,11 PS bei 4550 U/min
Drehmoment: 125,25 Nm bei 3475 U/min

Penz| Bikes Automatik
Leistung: 69,83 bei 4500 U/min
Drehmoment: 123,06 Nm bei 3800 U/min
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